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ARGUS studio/

ARGUS studio/ agiert als eigen-
standige Abteilung des etablierten
Verkehrsplanungsburos ARGUS
Stadt und Verkehr, das seit 1983
erfolgreich Projekte in den Bereichen
Verkehrstechnik und Stadtplanung
durchfuhrt.

Wir sind Teil der Mobilitatswende
- mit dem Ziel, individuelle und
innovative Losungen fur eine
nachhaltige Mobilitat zu finden.
Bei uns kommen langjahriges
Know-how in der Verkehrsplanung
und Beratung mit der Erfahrung aus
der Leitung kommunaler Verkehrs-
abteilungen zusammen. Wir haben
Praxiswissen aus Grundung und
Betrieb von Start-Ups im Bereich
Mobilitatsdienstleistungen  und

Ubung in der Forschung und Lehre
an Universitaten.

Uns eint die Faszination fur die
Mobilitatswende und die Gestaltung
lebenswerter Stadtraume. Dazu
begleiten wir Verkehrswende-
projekte von ihrer Konzeption bis
zur Umsetzung und stellen uns
komplexen, kooperativen Planung-
sprozessen mit Auftraggeber:iinnen,
anderen Fachplaner.iinnen und
BlUrger:innen.

-

¥~ Abb. 05: Erdffnung Ottensen macht Platz/ © ARGUS
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Ector Hoogstad Architects

Alles, was wir bei Ector Hoogstad
Architects tun, wird von unserem
Streben nach Fortschritt angetrieben.
Die Wurzeln unseres Unternehmens
reichen bis zum Wiederaufbau
Rotterdams nach dem Krieg zuruck.
Dieser Zeitgeist pragt unsere prag-
matische Arbeitsweise sowie unsere
Vorliebe fur rationale, praktische
LOosungen, genauso wie unsere Liebe
zur Poesie von Klarheit, Weite, Trans-
parenz und schonen Materialien.
Unsere Unternehmensphilosophie
macht uns zu Optimisten mit festem
Glauben an den Fortschritt.

Von diesem Blickwinkel betrachten
wir die Herausforderungen, vor
denen die Welt heute steht. Dabei
beschaftigt uns insbesondere die

Frage nach der Begrenzung des
Klimawandels und dem Umgang mit
dessen unvermeidbaren Folgen.

Die Gewinnung und \Weitergabe
von Wissen sind zur Beantwortung

dieser dringenden Frage von
entscheidender Bedeutung, denn
Wissen ist der SchllUssel zum

Fortschritt. Vor dem Hintergrund
dieser Tatsache haben wir als
Architekt:innen an der Entwicklung
dieses Gestaltungsleitfadens
mitgewirkt. Als Planeriinnen des
weltgroBten Fahrradparkhauses in
Utrecht verfigen wir Uber einen
groBen Wissens- und Erfahrungs-
schatz im Bereich Fahrradparken, den
wir nutzen wollen, um einen Beitrag
zur Mobilitatswende zu leisten.
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Zusammenarbeit

Interdisziplinares Arbeiten und
vernetztes Denken sind Grund-
vorraussetzungen, um innovative
Losungen fur die Herausforderungen
der Stadt von morgen zu entwickeln
und umzusetzen. Zur Gestaltung
einer zukunftsfahigen Mobilitat ist
die Bereitstellung einer attraktiven
Infrastruktur fur die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes ein ent-
scheidender Baustein. In diesem
Zusammenhang gilt es, Fahrradab-
stellanlagen Uber die technische
Funktionalitat hinaus so zu gestalten,
dass sie von allen Radfahrenden
zU jeder Tag- und Nachtzeit gerne
genutzt werden. Durch zahlreiche
Projekte, von kleinteiliger Quarti-
ersebene bis zu stadtebaulichen
Masterplanen, hat das ARGUS

studio/ umfangreiche Erkenntnisse
zu Konzeptionen und Alltagsbedurf-
nissen von Radfahrenden
gesammelt, die in diesem Leitfaden
mit der spezifischen Erfahrung in der
architektonischen Umsetzung von
hochwertigen Fahrradabstellanlagen
ubereinander gelegt werden.
Aufbauend auf bestehende
Regelwerke werden erganzend
iIn diesem Leitfaden konkrete
Hinweise, Bemessungsansatze und
Umsetzungsbeispiele dargestellt,
um alle Beteiligten auf dem Weg
von der Konzeption zur Realisierung
ZzU unterstutzen und dabei stets die
spateren Nutzer:iinnen im Blick zu
behalten.

Expertise im Bereich der
Mobilitatswende

Umfangreiche Erfahrung in der Planung
erstklassigen Fahrradparkens

-
o
-
td

Umfangreiche Erfahrungen
in der Ubersetzung und
Implementierung von
Zielbildern :
ARGUS studio/

' Planer:iinnen des
weltgroBten
Fahrradparkhauses

Planer:innen zahlreicher
Projekte im Bereich
Fahrradinfrastruktur

Verstehen und kennen die
Perspektive von Architekt:innen

Abb. 10: Kompetenzen und Schnittstellen / © ARGUS
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Regelwerke

Die zugrundeliegenden Regelungen
in Bezug auf Zuganglichkeiten und
Abmessungen der Abstellsysteme
gelten im Kontext der Freien und
Hansestadt Hamburg und konnen
Abweichungen zu Regelungen in
anderen Bundeslandern oderLandern
aufweisen. Das Dokument hat keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Spezi-
fische Anforderungen (z. B. Brand-
schutz) sind im Gestaltungsleitfaden
nicht enthalten und mussen eigen-
verantwortlich erfullt werden.

Neben den Vorschriften und
Richtlinien wurden auch gangige
Parksysteme verschiedener Anbieter
untersucht.

Regeln und Vorschriften
Rechtlich bindend in...

Deutschland:

* ERA - Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen -
Forschungsgesellschaft fur Stra3en- und
Verkehrswesen (FGSV)

* DIN 79008-1 - Stationére Fahrradparksysteme -
Teil 1: Anforderungen - Deutsches Institut fr
Normung e. V (DIN)

Hamburg:

* Bauprufdienst (BPD) 2022-5 Fahrradplatze und
Abstellraume fur Fahrrader — Freie und Hansestadt
Hamburg

* Bauprifdienst (BPD) 2022-2 Mobilitdtsnachweis
(Notwendige Stellplatze und Fahrradplatze) -
Freie und Hansestadt Hamburg

Empfehlungen und Richtlinien
(Orientierungsrahmen)

» Leitfaden Fahrradparken im Quartier — Freie und
Hansestadt Hamburg

* Leitfaden Fahrradparken — Planung und
Realisierung von Radabstellanlagen in Kérnten -
Kérnten, Austria

» Technische Richtlinie TR 6102 — Empfehlenswerte
Fahrrad-Abstellanlagen — Anforderungen an
Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit -
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V. (ADFC)

» Leitfaden Fahrradabstellanlagen — Hessisches
Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen

» Bicycle Parking Manual — Danish Cycling
Federation, Copenhagen

» TEC3.2 - Kriterienkatalog Quartiere —
Mobilitatsinfrastruktur — Deutsche Gesellschaft fur
Nachhaltiges Bauen (DNGB e. V.)

* Hinweise zum Fahrradparken — Forschungs-
gesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen
(FGSV)

» Planungshilfe fur Abstellanlagen von
Lastenfahrradern im o6ffentlichen Raum — Institut far
Verkehr und Raum Fachhochschule Erfurt

Abb. 11: Verwendete Regelwerke und Leitfaden / © ARGUS

Seite 8




Gestaltungsleitfaden Fahrradparken 2023 entworfen & entwickeltvon —— ARGUS studio/

Einfuhrung

Das folgende Kapitel vermittelt einen Uberblick Uber aktuelle Herausforderungen
und Probleme im Bereich des Fahrradparkens. Des \Weiteren skizziert es
den Entwicklungsprozess des Gestaltungsleitfadens und beleuchtet dessen

Verwendungszweck.
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Herausforderung: Umsetzung

Fahrradabstellanlagen attraktiv zu
gestalten, geht weit uber die Platz-
lerung von Fahrradblgeln gemal3
geltenden Regelwerken hinaus.
Auch unter architektonischen
Sachzwangen, wie z. B. Statik oder
Entfluchtung, und dem Anspruch
an eine effiziente Nutzung der
Flachen gilt es, von der Planung bis
zur Umsetzung einen Fokus auf die
tatsachlichen Anforderungen der
Radfahrenden zu bewahren und
somit eine Infrastruktur bereitzu-
stellen, die zur alltaglichen Nutzung
des Fahrrads einladt.

Eine Auswahl an Fragen, die uber
den Gesamten Planungs- und
Umsetzungsprozess hinweg im
Vordergrund stehen sollten:

- Ermoglicht die Verortung der Fahrrad-
platze eine flieBende Integration in
die alltagliche Wegekette?

- Ist der Aufenthalt in und an den Abstell-
anlagen fur alle Nutzendengruppen
sicher und angenehm?

- Sind auch fur Lasten- und Sonder-
fahrrader angemessene Abstell-
moglichkeiten vorhanden?

- Konnen auch hochwertige Fahrrader
diebstahlsicher abgestellt werden?

- Kann auch Zusatzausstattung, wie
beispielsweise Fahrradsitze, -anhanger,
am Abstellort gelagert werden?

- Gibt es einen Ort und die entsprechende
Ausstattung, um kleinere Reparaturen
selbst durchzufuhren?

- Wird die Ausstattung mit Lademoglich-

keiten der erwartbaren starken Zunahme

von E-Bikes und Pedelecs gerecht?

-' - Unzureichende Beleuchtung
' und Einsehbarkeit

Die Zufahrt wird durch die
parkenden Pkw beeintrachtigt

Auch eine regelkonforme Bemessung von Fahrradplatzen kann praxisuntauglich sein,
wenn alltagliche Nutzungsszenarien bei der Ausfuhrung nicht berlcksichtigt werden.
Dieser Anlehnbugel kann nicht von beiden Seiten angefahren werden, da er durch einen
Stutzpfeiler blockiert wird.

Abb. 12: Praxisungeeignete Umsetzung von Fahrradabstellanlagen / © ARGUS
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Herausforderung: Diversifizierung

Die Nutzendengruppen und deren
Fahrradtypen sind zunehmend
vielfaltig und begriunden komplexere
Anforderungen an die Abstell-
anlagen. Dabei gqilt es, allen
Radfahrenden einen hohen Komfort
in der Nutzung zu ermoglichen.
Unterschiedliche Abstellelemente
mit jeweils angemessen dimen-
sionierten Bewegungsflachen greifen
diese Vielfalt auf.

Auch bei der Verortung der unter-
schiedlichen Abstellelemente
konnen die alltaglichen Use-Cases
berlcksichtigt werden: Lastenfahr-
rader sollten in unmittelbarer Nahe
zu Kombifahrradbugeln fur Kinder-
fahrrader platziert sein. Mobilitat-
seingeschrankte Personen sind

besonders umwegesensibel und
entsprechende Sonderfahrradplatze
sollten entsprechend prioritar entlang
der Wegekette verortet werden.

Die stetig wachsende Zahl von
E-Bikes kann durch groBzugige
Akku-Lademoglichkeiten IN
Fahrrad- abstellanlagen beruck-
sichtigt werden. Zunehmend an
Bedeutung gewinnen auch private
Fahrzeuge der Mikromobilitat, wie
beispielsweise Elektroroller, und die
Nutzung von Fahrradanhangern, die
durch entsprechende Abstellflachen
in die Planung integriert werden
konnen.

Erwachsene
Herkommliche
Citybikes

Menschen mit
korperlichen
Behinderungen
Handbikes

Familien & Sporttreibende

Erwachsene mit Rennrader,
Kindern Mountainbikes
Lastenrader &

Anhanger

Kinder & Senior:innen

kleine Personen E-Bikes & Trikes
Kinder- und kleine

Fahrrader

Abb. 13: Beispielhafte Nutzergruppen und Fahrradtypen / © ARGUS
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Aktuelle Entwicklungen

Die Corona-Pandemie |oste einen deutlichen Fahrradboom aus und verstarkte den
Anstieg der Fahrradverkaufe. Spezielle Fahrradtypen werden zunehmend genutzt,
das Spektrum an Fahrradmodellen wird weiter ausdifferenziert und das allgemeine
Produktangebot rund um das Fahrrad diversifiziert.

Um erstklassige Fahrradparkplatze zu realisieren, ist es wichtig, aktuelle Trends und
Entwicklungen auf dem Fahrradmarkt zu berucksichtigen. Ziel ist es, dass Park-
moglichkeiten auch zukunftigen Anforderungen und Bedurfnissen gerecht werden.
Daher widmet sich das folgende Kapitel den aktuellen Entwicklungen auf dem
Fahrradmarkt.
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Trends auf dem Fahrradmarkt o

ﬁﬂ Die Anzahl an Fahrradern in Deutschland ist auf 81 Millionen Fahrrader angestiegen. Anteil der gelisteten Modelle an dem Absatz im Jahr 2021

O E-Mountainbike

=& Statistisch gesehen steht allen Einwohner:innen ein Fahrrad zur Verfugung.
4 O E-Trekkingrad

0 E-City-Rad

=% Der Absatz von Lastenradern stieg von 2020 bis 2021 um 62 %.

® E-Lastenrad

JE-Rennrad

Ahnlich wie bei den Lastenradern steigt auch der Absatz von Fahrradanhéngern |
| =Y . . . = Schnelle E-Bikes
und anderen fahrradspezifischen Transportmoglichkeiten.

B E-Sonstige
D Expertiinnen sagen voraus, dass E-Bikes im Jahr 2030 mehr als die Halfte des
Anteils am europaischen Fahrradmarkt ausmachen werden.
Basierend auf ziv-zweirad.de; elektrofahrrad24.de; cargobike.jetzt & de.statista.com. Abb. 14: Kreisdiagramm zum Anteil der Fahrradmodelle am Absatz im Jahr 2021/ @ ARGUS. Basierend auf ziv-zweirad.de.
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Trends auf dem Fahrradmarkt

Fahrradabsatz in Deutschland in Millionen Einheiten Prognose fur den Fahrradabsatz in Europa in Millionen Einheiten
6,00 35,00
5,00 30,00
§ | 25,00
4,00 : |
§ | 20,00
3,00 | i
i i 15,00
2,00 i i
| | 10,00
1,00 i i 5,00
0,00 ’ : 0,00
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2034 2025 2026 2027 2028 2029 2030
[ ] elektrifiziert [ ] nicht-elektrifiziert [ ] elektrifiziert [ ] nicht-elektrifiziert
) Die Marktanteile von elektrifizierten und nicht-elektrifizierten ) Bis zum Jahr 2030 wird voraussichtlich mindestens jedes zweite in Europa
Fahrradern nahern sich an. verkaufte Fahrrad elektrifiziert sein.
Abb. 15: Gestapeltes Sédulendiagramm zum Fahrradabsatz in Deutschland / © ARGUS. Basierend auf elektrofahrrad24.de. Abb. 16: Gestapeltes Fldchendiagramm zur Prognose des Fahrradabsatzes in Europa / © ARGUS. Basierend auf cargobike.jetzt.
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Trends auf dem Fahrradmarkt

Einzelhandelsumsatz von Fahrradern, Fahrradteilen und Zubehor in Absatz von Lastenradern in Deutschland
Deutschland in Millionen Euro

8,00 180.000 N :
7,00 i i 160.000 = §
6,00 § 140.000 ;
5,00 i i 120.000 ; |
; ; 100.000 : i
4,00 | ; : ;
: i 80.000 ; ;
3,00 i i | :
; | 60.000 : ;
2,00 g i 40.000 | |
1,00 g i 20.000 i i
0,00 = i 0 . |
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020 2021
] elektrifiziert [] nicht-elektrifiziert
) Inden letzten Jahren ist der Einzelhandelsumsatz von Fahrrédern, Fahrrad- ) Die Relevanz von Lastenrddern nimmt stetig zu. Der GroBteil ist
teilen und Zubehor konstant und zuletzt nochmals deutlich gestiegen. elektrifiziert.
Abb. 17: Sdulendiagramm zum Einzelhandelsumsatz von Fahrradern, Fahrradteilen und Zubehdr in Deutschland / © ARGUS. Basierend auf de.statista.com. Abb. 18: Gestapeltes Sédulendiagramm zum Absatz von Lastenrddern in Deutschland / © ARGUS. Basierend auf cargobike.jetzt.
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Trend-Radar

Auf dem Fahrradmarkt sind unter-
schiedliche Entwicklungen zu
beobachten und finden sich in den
Verkaufsstatistiken wieder. Eine
starke Differenzierung der Fahrrad-
typen, zunehmende Elektrifizierung,
wachsende Nachfrage nach Lasten-
und Sonderfahrradern gewinnen
beispielsweise immer weiter an
Bedeutung.

FGr das Jahr 2030 prognostizieren
Marktstudien einen E-Bike-Mark-
tanteil von ca. 50 % am gesamten
europaischen Fahrradmarkt. In
Anbetracht der Zunahme von
Fahrradern aus hoheren Preisklassen
im StraBenverkehr ist es notwendig,
Abstellanlagen zu schaffen, die
Schutz vor Witterung, Diebstahl und

Vandalismus bieten. Auch die Fahrra-
dausstattung sollte bei der Planung
und Gestaltung von Fahrradabstel-
lanlagen berucksichtigt werden.
SchlieBBfacher eignen sich beispiels-
weise zur vorubergehenden Aufbe-
wahrung von Equipment (Helme,
Lampen, Satteltaschen etc.).

FuUr den spateren Betrieb der Abstell-
anlagen gilt es angesichts der
wachsenden Zahl an Fahrradneuan-
schaffungen auch einen effizienten
Umgang mit zuruckgelassenen
“Fahrradleichen™ zu berucksich-
tigen. In einigen niederlandischen
Sammelabstellanlagen wird dazu ein
digitales Erfassungssystem fur die
Belegungsdauer der Fahrradplatze
eingesetzt.

e2o,

Steigende Nachfrage fur
Lasten- und andere
Fahrradsonderformen

Aktuelle Trends auf dem Fahrradmarkt

%

Zunehmend hochwertige

Fahrrader | E+j

Starke Zunahme

. von E-Bikes

Fahrradausristung nimmt eine gréBere
Rolle ein (Helme, Regenbekleidung,
Fahrradtaschen und -anhanger)

Abb. 19: Trend-Radar zu den aktuellen Entwicklungen auf dem Fahrradmarkt / © ARGUS
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Gestaltungsparameter

Um erstklassiges Fahrradparken zu realisieren, muss eine Reihe von Standards
erfullt werden. Die wesentlichen Anforderungen werden im folgenden Kapitel
dargestellt und gelten sowohl far Auf3en- als auch fur Innenanlagen.
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Allgemeine
Auf den folgenden Seiten werden Erreichbarkeit Sichtbarkeit Zuginglichkeit Schutz Sicherheit Vielfalt Service
die Grund |agen fur ein hochwe rtiges Schnell & nah Schnell & einfach Barrierefrei & ohne  Diebstahl-, Vandalismus- ~ Geschitzt und sicher  Beriicksichtigung der Fir alle Bedirfnisse

] ] Hindernisse & Witterungsschutz zu jeder Zeit Anforderungen aller (Reparaturen, etc.)
Fahrradparken in acht wesentlichen Personen und Rader
Schritten aufgefUhrt. Grundsatz der i i i i i i
acht allgemeinen Anforderungen ist i i i i i i
ein nutzerzentriertes, attraktives und i i | i | i
funktionales Design.

01 02 03 04 05 06 07
OQOpesign < >

Abb. 20: Allgemeine Anforderungen an qualitativ hochwertiges Fahrradparken / © ARGUS
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OO0 Design

Dieser Abschnitt  beleuchtet
verschiedene Rahmenbedingungen
des Fahrradparkens sowie eine Reihe
von allgemeinen Anforderungen,
die bei der Planung zu berucksich-
tigen sind. Ein wesentlicher Aspekt,
der die Planung beeinflusst, ist die
Frage nach der Verortung. Es gibt
verschiedene Verortungsmoglich-
keiten, welche unterschiedliche
Anforderungen an die Gestaltung im
AuBen- und Innenbereich mit sich
bringen. Die geeignete Auswahl ist
individuell auf Basis der ortlichen
Gegebenheiten zu treffen.

Aul3en

LS

Platziert im offenen
Raum

+ Einfacher Zugang

+ Schnell und einfach zu finden

- Kein Schutz gegen Diebstahl
oder Vandalismus

- Herausforderung fur die
Planung des offenen
Raums/Landschaftsplanung

- Konkurrenz mit anderen
Arten von Raumnutzung
(Spielplatze ..))

Platziert in der Nahe
eines Eingangs

+ Einfacher Zugang

+ Hohes Sicherheitsgefuhl

- Kein Schutz gegen Diebstahl
oder Vandalismus

Separate Einrichtung

+ Einfacher Zugang

+ Schnell und einfach zu finden

+ Wetterfest, Schutz gegen
Diebstahl & Vandalismus

- Herausforderung fur die
Planung des offenen
Raums/Landschaftsplanung

- Konkurrenz mit anderen
Arten von Raumnutzung
(Spielplatze ..)

Innen

1
| S

Im Erdgeschoss In der 'i:i-;fgarage

integriert

+ Okonomische Unterbringung
im Keller

+ Wetterfest, Schutz gegen
Diebstahl & VVandalismus

+ Moglichkeit groBBer Anlagen

- Zugang uber Fahrstthle/
Rampen

+ Einfacher Zugang

+ Wetterfest, Schutz gegen
Diebstahl & VVandalismus

- Verbrauch der Flache im
Erdgeschoss (nicht
dkonomisch)

Abb. 21: Vor- und Nachteile der verschiedenen Standorte von Fahrradabstellanlagen / © ARGUS
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OO0 Design

Ein gut durchdachtes Design ist die
Grundlage fur ein effizientes und
nutzungsfreundliches Fahrradpark-
erlebnis. Nur eine ausgereifte
Gestaltung gewahrleistet klare
Orientierung innerhalb der Anlage.
Je groBer die Parkeinrichtung,
desto hohere Anspruche sind an
das Gestaltungskonzept zu stellen.
Angstraume sollten vermieden
werden, daher ist es empfehlenswert,
so viel naturliches Licht wie
moglich und ein einladendes und
helles Farbschema zu verwenden.
Neben einer ausreichenden
Beleuchtung sollte besonders auf
die Verwendung von hochwertigen
Materialien geachtet werden, die
zudem langlebig sind und zu einer
angenehmen Akustik beitragen.

& \Uitgang
\\noree\separk
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OO0 Design

Ein weiterer wichtiger Faktor
bei der Gestaltung von
Fahrradabstellanlagen ist die
Funktionalitat. Die Anlage sollte so
konzipiert sein, dass Fahrrader nur
auf ausgewiesenen Stellplatzen
abgestellt werden konnen. Um
das Parken auBerhalb dieser
ausgewiesenen Stellplatze zu
unterbinden, sollten Elemente
vermieden werden, an denen die
Nutzer:iinnen ihre Fahrradschlosser
anbringen konnten. Bei groBeren,
mehrstockigen  Anlagen  sind
Sichtlinien zwischen den Ebenen
empfehlenswert. Auf eine klare
Unterscheidung zwischen Fahrrad-
und FuBweg ist zu achten, auBerdem
sollten Kreuzungen so weit wie
moglich vermieden werden.
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O1 Erreichbarkeit

Die Berucksichtigung der Beziehung
von Abstelldauer und Entfernung
iIst von entscheidender Bedeutung
fur  die Qualitat der Fahrrad-
platze. Wahrend Stellplatze fur das
Kurzzeitparken (Gaste, Besuchende,
Kundschaft) in unmittelbarer Nahe
zum Zielort liegen sollten, konnen
Fahrradabstellanlagen fur Dauer-
nutzende auch weiter entfernt
verortet sein.

Als Faustformel lasst sich Folgendes
festhalten: Mit zunehmender Aufen-
thaltsdauer und Entfernung zum
Parkplatz steigen die Anforderungen
an die Qualitat des Fahrradplatzes.
Zentrale Parkeinrichtungen fur das
Langzeitparken der Fahrrader (z. B.
das Abstellen Uber Nacht) sollten

mehr Dienstleistungen anbieten als
dezentrale Einrichtungen fur das
Kurzzeitparken.

Der Fahrradplatz sollte nicht weiter
als 50 Meter von der Wohnungstur/
vom Arbeitsplatz entfernt sein. Fur
Nutzungen mit kurzer Aufenthalts-
dauer gilt: je naher am Eingang, desto
besser.

Lange des Aufenthalts

24h

12h

4h

3h

2h

Th

30min

10min

Bmin

Gaste, Besucher:innen, Kund:innen Dauernutzende (Bewohnende und Angestellte)

Nachtparken / Fahrradverleih
Wohnen
Tagesparken / B+R
Uberwachung
o i o
- © - -
g | E &
T 8 o Uberdachung
= 3 e
< » - -
i [ B --
Diebstahlsicherung /
Halterungen
Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70m <100m

Entfernung zum Parkplatz

Parken im Innenbereich Parken im AuBenbereich

Abb. 24: Entfernungen zum Fahrradparken in Abhdngigkeit von der Nutzung und Aufenthaltsdauer /
© ARGUS. Basierend auf Celis, P, Balling-Ladegaard, E. (2008): Bicycle Parking Manual. Ed. by the Danish Cycling Federation, Copenhagen.
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02 Sichtbarkeit

Attraktive und nutzungsfreund-
liche Fahrradabstellanlagen
sind ubersichtlich gestaltet und
ermoglichen eine leichte Orien-
tierung. Um dies zu erreichen, ist
eine helle und gute Allgemeinbe-
leuchtung essenziell. Eine klare
Wegefuhrung muss gewahrleistet
sein, welche durch unterschiedliche
Farbkennzeichnungen und nummer-
lerte Parkplatze geschaffen werden
kann. Schilder, Informationstafeln und
Markierungen sollten gut sichtbar
und leicht verstandlich sein. Bei sehr
groBen Parkbauten empfiehlt sich
ein Parkleitsystem, um unnoétige
Suchfahrten nach freien Platzen zu
vermeiden.

Abb. 25: Fahrradparkhaus Amsterdam Zuid / CCO
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02 Sichtbarkeit

Deckenleuchten + Wandlichter
Ein durchdachtes Beleuchtungs- ebenso sollten Fahrradstander

konzept kann der Entstehung von
Angstraumen sowie Vandalismus
und Diebstahl vorbeugen. Gute
Ausleuchtung erhoht die person-
liche Sicherheit und erleichtert
das Abstellen von Fahrradern.
Dunkle, versteckte Ecken sollten
auf jeden Fall vermieden werden.
In Innenraumen kann Tageslicht zur
Steigerung der Attraktivitat durch
grof3zugige Fenster und Oberlicht-
systeme genutzt werden. AuBen-
bereiche mussen zu allen Tages-und
Jahreszeiten gut beleuchtet sein.

Bei der Positionierung der
Leuchten ist darauf zu achten,
dass die Parksysteme nicht durch
Schattenwurf behindert werden,

bei Verwendung nicht von den
Nutzer:iinnen verdeckt werden.
Eine gute Ausleuchtung sorgt
dafur, dass Gesichter aus groBerer
Entfernung erkannt werden konnen,
wodurch das subjektive Sicher-
heitsgefuhl gesteigert wird. |In
Deutschland ist die Beleuchtung
von oOffentlichen Parkeinrichtungen
hauptsachlich durch die DIN-Norm
67528 ,Beleuchtung von oOffen-
tlichen Parkbauten und offentlichen
Parkplatzen™ geregelt.

Das entscheidende Kriterium ist,
dass sich die Nutzer:iinnen tagsuber
und nachts sicher fuhlen und
auch ortsunkundige Personen
sich problemlos zurechtfinden. Die

Bodenlichter

Bodenlichter + Deckenleuchte

Deckenleuchten

Abb. 26: Beleuchtungskonzept Fahrradparkhaus Stationsplein Utrecht / © ARUP Niederlande (simone.collon@arup.com).

Beleuchtung kann durch Tageslicht,
kunstliches Licht oder einer Kombi-
nation aus beidem erzeugt werden.
Fur offentliche Parkhauser ist ein
Beleuchtungsniveau von mindestens
75 Lux uber den gesamten Bereich
erforderlich. Ildealerweise sollten

Fahrwege mit 100 Lux oder mehr
ausgestattet sein, wahrend fur
Fahrradstander ein Beleuchtungs-
niveau von mindestens 75 Lux
empfohlen wird. Ein- und Ausfahrten
erfordern 300 Lux am Tag und 75
Lux in der Nacht.
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03 Zuganglichkeit

Die Zuganglichkeit einer Fahrradab-
stellanlage ist ein SchlUsselfaktor
fur ihre Attraktivitat und Nutzungs-
freundlichkeit. Daher ist es wichtig,
die Vielfalt der Nutzeriinnen und
die Bandbreite an Fahrradtypen
zu berucksichtigen. Fur Kinder
und Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen gilt es, einen einfachen
Zugang zu den Fahrradabstellan-
lagen zu gewahrleisten. Die Einrich-
tungen sollten zudem so konzipiert
sein, dass die Erreichbarkeit der
entsprechenden Abstellelemente
auch far groBere Fahrradtypen, wie
z. B. Lastenfahrrader, geeignet ist.

Fahrradrampen erfordern eine gute
und grof3zugige Zuganglichkeit und
Sichtbarkeit, um im Begegnungsfall

fruhzeitig reagieren zu konnen. Es ist
zu empfehlen, die Fahrradplatze in
unmittelbarer Nahe der Rampen zu
platzieren. Die Neigung der Rampen
sollten flach und die Breite so gewahlt
sein, dass ein Begegnungsfall von
zwei grofB3eren Fahrradern, wie zum
Beispiel zweier Lastenrader, moglich
ist (Empfehlung: Breite von 3,0 m).
Fahrsteige konnen als Alternative
zu Rampen betrachtet werden. Wo
es moglich ist, sollten Fahrspuren
getrennt werden, sodass Fahrrader
zeitgleich nur in eine Richtung fahren
konnen, um Konflikte zu vermeiden.
Die Planung einer klaren Unter-
scheidung zwischen Gehwegen
und Fahrradspuren mit moglichst
wenigen Kreuzungen ist ebenfalls von
Bedeutung, um leicht zugangliches

Fahrradparken zu ermoglichen.
Dies ist besonders bei groBeren
Fahrradabstellanlagen der Fall. Fur
das Fahrradparken in Gebauden ist
es wichtig, Barrieren jeglicher Art
sowie eine hohe Anzahl an Turen zu
vermeiden. Zwischen Zufahrt und
Abstellanlagen sollte die Zahl der
TUren minimiert werden. Diese sollten
sich automatisch offnen lassen und
aus Glas bestehen. Unabhangig

aus Stationsplein Utrecht / © EHA

vom Kfz-Verkehr gefuhrte Rampen,
Kfz-Verkehrsrampen mit extra
hohem Bordstein far den FuB- und
Radverkehr, sowie Lastenaufzuge
eignen sich zur Uberwindung
von Hohenunterschieden bei der
Zuganglichkeit von Fahrradplatzen.
Treppen mit Fuhrungsschienen sind
fur viele Nutzendengruppen nicht
geeignet und sollten daher nicht
eingesetzt werden.
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03 Zuganglichkeit

DarUber hinaus sollte darauf
geachtet werden, dass Zugange
und Fahrgassen so dimensioniert
sind, dass ein Begegnen von zwei
Radfahrenden moglich ist, egal ob
schiebend oder fahrend. Zudem
sollte ein Sicherheitsabstand zu
beiden Seiten vorhanden sein.

Eine Person, die ein Fahrrad schiebt,
hat einen Platzbedarf von 0,80 -
0,85 Metern in der Breite. Bei einem
Begegnungsfall zweier schiebender
Personen reicht ein Zwischenab-
stand von 0,1 Metern aus, sodass sich
zuzUuglich der Sicherheitsabstande
von mindestens 0,25 Metern auf
beiden Seiten ein Platzbedarf von
insgesamt mindestens 2,5 Metern
ergibt. Begegnen sich zwei fahrrad-

fahrende Personen, so ist aufgrund
der Geschwindigkeit ein groB3erer
Abstand zwischen den Radfahrenden
und damit mehr Platz erforderlich.
Wenn eine Zufahrt aufgrund von
Platzmangel fur die Begegnung
nicht voll genutzt werden kann, sollte
iInsbesondere an schlecht einseh-
baren Stellen eine Verbreiterung der
Fahrbahn ermoglicht werden, damit
die Radfahrenden im Falle einer
Begegnung ausweichen konnen.
Das Aufeinandertreffen zweier Rad-
fahrenden sollte auch bei der Dimen-
sionierung der Turen berucksichtigt
werden, sodass diese mit einer Breite
von 2,5 Metern bemessen werden
mussen.

Nutzungsfall Rampenbreite Rampengefille
Rampen mit einseitigem Verkehr 1,60m 6-10 % @

Rampen mit Zweirichtungsverkehr mind. 3,00 6-10 % @

Weitere Zugangsmoglichkeiten Bemessungen Zu berucksichtigen

Aufzuge sollten nur zum Fahrradparken
und nicht fur andere
Zugangsmaoglichkeiten zum Gebaude
genutzt werden.

Aufzug mind. 210 m x110 m

Der Radverkehr muss physisch vom
Autoverkehr getrennt werden, da die
Zufahrt sonst nicht als benutzerfreundlich

gilt.

mind. 1,60 m @)

Rampen mit Autoverkehr max, 10 % Stelgung

(1) Im Falle einer Begegnung mussen Ausweichmadglichkeiten geschaffen werden (insbesondere an schlecht einsehbaren Stellen) - z. B. Verbreiterung der
Fahrbahn.

(2) Bei einem Gefélle von 6 % betragt die maximal zuldssige Lange der Rampe 65 m, bis ein Podest erforderlich ist. Bei 10 % betragt die maximale Lénge 20 m
(basierend auf DIN 18040-1 Barrierefreies Bauen).

(3) Nach ERA - Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen: Der Platzbedarf eines Radfahrenden betragt mindestens 0,8 Meter. Der Sicherheitsabstand zu
Gebdudewdédnden betrédgt mindestens 0,25 Meter. Der Sicherheitsabstand zur Fahrbahn betrégt 0,5 Meter. Daraus ergibt sich ein Gesamtplatzbedarf von

mindestens 1,55 Metern fir den Einbahnverkehr.

Lastenrad

Herkommliches Fahrrad

Abb. 28: Wenderadien von verschiedenen Fahrradtypen / © ARGUS. Basierend auf e-lastenrad.de.

(4) Far die Wenderadien an Rampen gelten mindestens die Richtwerte fur die Wendekreise von herkémmlichen Fahrréddern. Besser ist es, die Wendekreise
von gréBeren Lastenfahrradern als Richtwert heranzuziehen, um sicherzustellen, dass die Rampe auch von gréBeren Fahrradern ohne Einschrénkung genutzt

werden konnen.

Alle Mal3e sind ausschlielich Empfehlungen von ARGUS und basieren auf den auf Seite 8 aufgelisteten Regelwerken und Leitfaden.
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04 Schutz

Ein wesentlicher Bestandteil eines
attraktiven Fahrradparkens ist ein
ausreichender Diebstahl- und
Witterungsschutz. Besonders vor
dem Hintergrund der Zunahme von
Fahrradern aus hoheren Preisklassen
(z. B. E-Bikes oder Lastenrader) muss
auch der Schutz vor Vandalismus -
insbesondere beim Langzeitparken
- berucksichtigt werden. Vor allem
in groBeren Anlagen sind zusatzliche
SicherheitsmalBBnahmen wie z. B.
Wachposten in Erwagung zu ziehen.
Bei personell besetzten Anlagen ist
es wichtig, dass das \Wachpersonal
an den Ein- und Ausgangen deutlich
sichtbar ist und einen guten Uberblick
uber den Parkbereich hat. Daruber
hinaus besteht die Moglichkeit,
zusatzliche SicherheitsmaBnahmen

gegen eine Parkgebuhr einzurichten.
In diesem Fall bietet sich ein Ticket-
schleusensystem an den Ein- und
Ausfahrten an.

Fur den Schutz von Fahrradern ist
es ebenso wichtig, dass das Fahrrad
jederzeit abgeschlossen werden
kann. Abstellflachen ohne Anlehn-
bugel oder Bodenanker werden
aufgrund des groBeren Platzbedarfs
fur Lastenrader und Sonderformen
oft angeboten, diese bieten jedoch
keine Moglichkeit zum Anlehnen
oder Verriegeln und sollten daher
unbedingt vermieden werden.

Eine weitere MalBnahme zum
Schutz des eigenen Equipments ist
das Angebot von SchlieBfachern,

damit Taschen, Helme und anderes
Fahrradzubehor sicher verschlossen
werden konnen und nicht bei
sich getragen werden mussen.
Es ist sinnvoll, einen solchen
Service einzurichten, besonders
iIm Zusammenhang mit grof3eren
Parkhausern oder Fahrradparken am
Arbeitsplatz.

| o
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|
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O5 Sicherheit

Neben den objektiven mussen
auch die subjektiven Sicher-
heitsmalBBnahmen berucksichtigt
werden. Gut beleuchtete Raume
und ein sichtbares Videouber-
wachungssystem konnen dazu
beitragen, das Sicherheitsempfinden
der Nutzeriinnen zu erhohen.

Bei der Grundrissgestaltung von
uberdachten Fahrradplatzen ist zu
beachten, dass Geh- und Radwege
nicht in Sackgassen munden.
AuBerdem sind klare Sichtlinien
ausschlaggebend fur eine gute
Ubersicht und ein hohes Sicher-
heitsgefuhl. Eingange und Ausgange
sollten immer deutlich gekenn-
zeichnet und leicht zu finden sein.
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Nicht jedes Parksystem ist fur alle Daher mussen Abstellsysteme
Nutzeriinnen gleich gut geeignet. sorgfaltig, unter Berucksichtigung
Um moglichst viele Bedurfnisse verschiedener Anwendungsfalle
der Nutzenden abzudecken, ist es ausgewahlt und in ausreichender
wichtig, ein abwechslungsreiches Zahl bereitgestellt sein.

Angebot an Parksystemen zu bieten.

Doppelstockparker konnen viele

Fahrrader flacheneffizient unter-

bringen, Poller und Stander sind

hingegen nur fur groBere Fahrrad- —
typen geeignet (Dreirdder, Lasten-
rader etc.). Fahrradbugel mit zusatz-
licher Mittelstange (Knieholm)
konnen sowohl von Kindern als auch
Erwachsenen genutzt werden, Kinder
oder Personen mit eingeschrankter
Mobilitat konnen aber wiederum
Doppelstockparker ohne Hilfe nicht e
benutzen.
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06 Vielfalt

Bei der Auswahl und Gestaltung der
Abstellelemente muss berucksichtigt
werden, dass sich die verschiedenen
Parksysteme in Bezug auf ihre
Flacheneffizienz unterscheiden.
Zudem muss beachtet werden, dass
genugend Abstell- und Rangier-
flachen, insbesondere fur groBBere
Fahrradtypen, vorhanden sind.
In Anbetracht der Zunahme von
Lastenradern und E-Bikes gilt es,
eine angemessene Ladeinfrastruktur
zu planen. Das zentrale Entschei-
dungskriterium bei der Auswahl
von Abstellsystemen sollte immer
die Nutzerzentriertheit sein. Die
Tabelle auf der rechten Seite gibt
einen Uberblick tGber die MaBe der
verschiedenen Fahrradtypen.

MaBe der verschiedenen Fahrradtypen

Fahrradtyp Lange Breite (an der breitesten Stelle) Hoéhe
Herkémmliches Fahrrad
1,90 m 0,60-0,70 m 1.0m
Kinderfahrrad / kleineres Fahrrad
/s #%@ 1,0-1.80 m 0,30-0,60 m 0,60-0,90 m
V) e
Tricycle
1,80 m 0,75-0,80 m 110 m
Lastenfahrrad
210-2,70 m 0.80-1.20 m 115 m
i (einige Typen mittlerweile > 2,70 m)
Anhanger
160 m 1,0 m 11m

Alle Mal3e sind ausschlieBBlich Empfehlungen von ARGUS und basieren auf den auf Seite 8 aufgelisteten Regelwerken und Leitfaden.
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06 Vielfalt

Auf den folgenden Seiten sind die
MaBe fur verschiedene Abstell-
systeme aufgefuhrt. Die Daten
basieren auf den auf Seite 8 aufge-
listeten Regelwerken und Leitfaden
oder wurden auf Grundlage der
Plane von Ector Hoogstad Architects
fur das Fahrradparkhaus in Utrecht
berechnet. Die angegebenen Male
fur die einzelnen Abstellsysteme
und Fahrgassen sind eher grof3zugig
bemessen und fur eine hohe
Anzahl gleichzeitig anwesender
Nutzer:iinnen ausgelegt. Dement-
sprechend konnen die Abmessungen
der Abstellanlagen und Fahrgassen
In kleinraumigen Zusammenhangen,
zum Beispiel bei Stellplatzanlagen far
einzelne Wohneinheiten, geringfugig
reduziert werden.

Anlehnbugel | 90 Grad Aufstellung

Abstellsystem Stellraumtiefe einseitige

Stellraumtiefe

Stellplatzbreite — Wandabstand -

Verkehrsraumbreite bei Lichte Hohe

Aufstellung doppelseitige Aufstellung  Abstand zwischen zwei  Abstand letzter Stellplatz zur beidseitigen Stellplatzen
(Uberlappende Vorderrader) Bugeln/Halterungen AuBenwand
2,0 m wenn nur geschoben
Anlehnbugel 20m 3.50m 1.0m 0,80 m wird; 2,50 m wenn gefahren mind. 2,20 m
wird
2,50 m reine Fahrgasse -
darin ist nicht die Flache
Vs e e 3,20 m bei komple’gt 6,40 m bei komple‘Ft 0.50 m 0.50 m enthglten, die fur dgs mind. 2.75 m
ausgezogener Schiene ausgezogener Schiene Ausziehen der Schiene
bendtigt wird (ist bereits in
der Stellraumtiefe enthalten)
Lastenrad & Sonderformen nicht moglich aufgrund der \?v?rg ggvznr:wgiszra?rfz
3.0m Ladevorrichtungen bei 1,20 m .80 m gegnung mind. 220 m

(bspw. Anhanger)

Lastenradern

1,20 m); 3.0 m wenn
gefahren wird

) Es ist zu empfehlen, auch bei Anlehnblgeln eine Deckenhdéhe von 2,75 m einzuplanen, damit bei
wachsendem Bedarf auf Doppelstockparker umgerustet werden kann.

Die am besten geeigneten Abstell-
systeme fur konventionelle Fahrrader
sind Anlehnbugel und Doppelstock-
parksysteme. Fur das Abstellen von
Lastenradern und anderen Sonder-
typen eignen sich auch Anlehnbugel
und Bodenanker. Abstellsysteme wie
Vorderradhalter und Fahrradboxen
sollten hingegen vermieden werden,

da besonders Fahrradboxen viel
Platz benotigen und nicht fur alle
Nutzenden barrierefrei sind. Bei der
Auswahl der Abstellsysteme und der
Dimensionierung der Fahrgassen
sollte auch das Verhaltnis von
Kurzzeit- und Dauerparkenden
berucksichtigt werden.

Ein hoher Anteil an Kurzzeitpark-
enden, besonders in groBeren
Parkhausern, bedeutet eine hohe
Fluktuation und viel Verkehr, daher
sind ausreichend breite Fahrgassen
eine Voraussetzung.

Alle Mal3e sind ausschlielich Empfehlungen von ARGUS und basieren auf den auf Seite 8 aufgelisteten Regelwerken und Leitfaden.
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Fur das Abstellen von Kinderfahr-
radern empfiehlt sich, keine separaten
Fahrradplatze zu planen, sondern
Anlehnbugel mit zusatzlichen Mittel-
bugeln (Knieholm) in etwa 35 bis
40 Zentimetern Hohe vorzusehen,
damit Kinderfahrrader angelehnt und
angeschlossen werden konnen.

Anlehnbugel | 45 Grad Aufstellung

Abstellsystem Stellraumtiefe einseitige  Stellraumtiefe Stellplatzbreite — Wandabstand - Abstand  Verkehrsraumbreite bei Lichte Hohe
Aufstellung doppelseitige Aufstellung  Abstand zwischen zwei letzter Stellplatz zur beidseitigen Stellplatzen
(Uberlappende Vorderrader) Bugeln/Halterungen AuBenwand

2,0 m wenn nur geschoben
Anlehnbugel 1,50 m 250m 1.0m 0,80 m wird; 2,50 m wenn gefahren mind. 2,20 m
wird

2,50 m wenn geschoben

nicht méglich aufgrund der wird (Begegnungsfall 2 x

Lastenrad & Sonderformen

(bspw. Anhanger) 20m Ladevor.mchtungen bei 140 m 1,70 m 1.20 m): 3.0 m wenn mind. 220 m
Lastenradern :
gefahren wird
Bodenanker | 90 Grad Aufstellung
Abstellsystem Stellraumtiefe einseitige  Stellraumtiefe Stellplatzbreite — Wandabstand - Abstand  Verkehrsraumbreite bei Lichte H6he
Aufstellung doppelseitige Aufstellung Abstand zwischen zwei letzter Stellplatz zur beidseitigen Stellplatzen
(Uberlappende Vorderrader) Bulgeln/Halterungen AuBenwand
. . 2,50 m wenn geschoben
Lastenrad & Sonderformen e e el e FEITe € ey wird (Begegnungsfall 2 x
. 2,70-3.0m Ladevorrichtungen bei 1,20 m 1.80m _ mind. 2,20 m
(bspw. Anhanger) B} 1,20 m); 3,0 m wenn
Lastenradern :
gefahren wird
Bodenanker | 45 Grad Aufstellung
Abstellsystem Stellraumtiefe einseitige  Stellraumtiefe Stellplatzbreite — Wandabstand - Abstand  Verkehrsraumbreite bei Lichte Hohe
Aufstellung doppelseitige Aufstellung Abstand zwischen zwei letzter Stellplatz zur beidseitigen Stellplatzen
(Uberlappende Vorderrader) Bugeln/Halterungen AuBenwand
Lastenrad & Sonderformen nicht moglich aufgrund der \?v?rg ggvznr:wgiszra?rfz
i} 20m Ladevorrichtungen bei 140 m 1,70 m _ gegnuing mind. 2,20 m
(bspw. Anhanger) Lastenradern 1,20 m); 3,0 m wenn

gefahren wird

Alle MaBe sind ausschlieBBlich Empfehlungen von ARGUS und basieren auf den auf Seite 8 aufgelisteten Regelwerken und Leitfaden.
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06 Vielfalt

Einfache Anlehnbugel sind geeignet
fur das Parken im Innen- und Aul3en-
bereich. Sie sind einfach zu bedienen
und, mit Ausnahme von grof3eren
Lastenradern und Anhangern, fur
fast alle Fahrradtypen geeignet.
Es ist unbedingt darauf zu achten,
dass ausreichend Platz zwischen
zwei Anlehnblgeln besteht, damit
die Abstellplatze problemlos und
komfortabel zu benutzen sind. Zusat-
zlich muss ausreichend Platz zum
Mandvrieren (Ein- und Ausparken)
vorgesehen werden.

mind. 2,20 m

0.35-0,40m

(1) Bei hoher Fluktuation und einer groBen Anzahl gleichzeitig ein- und ausparkender Nutzer:iinnen ist eine breitere Fahrgasse von 2,50 m empfehlenswert,

damit neu ankommende Nutzer:innen nicht auf bereits ein- oder ausparkende warten mussen.
Abb. 36: Isometrie flir Fahrradparken mit Anlehnbligel / © ARGUS
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06 Vielfalt

Doppelstockparksysteme sind
besonders nutzlich, wenn eine
groBe Anzahl von Fahrradplatzen
benotigt wird und das Platzangebot
begrenzt ist, da sie sehr effizient
Im Vergleich zu anderen Parksys-
temen sind. Dennoch muss darauf
geachtet werden, dass ausreichend
Platz fGr das Ein- und Ausparken zur
VerfUgung steht, da ausgezogene
Schienen sonst andere Personen
bei der Benutzung der Doppelstock-
parker oder beim Befahren des Gangs
behindern konnen. Au3erdem muss
berucksichtigt werden, dass Doppel-
stockparker fur einige Zielgruppen
schwer zu nutzen sind, wie z. B.
Kinder ohne Begleitung.

mind. 2,75 m

Abb. 37: Isometrie flir Fahrradparken mit Doppelstockparker / © ARGUS

Seite 34



Gestaltungsleitfaden Fahrradparken

2023

entworfen & entwickeltvon ——  ARGUS studio/

06 Vielfalt

Abstellplatze fur Lastenfahrrader
mussen so dimensioniert sein, dass
verschiedene Typen von Sonder-
fahrradern den Platz nutzen konnen.
Ein Anlehnbugel ist nicht fur jedes
Lastenrad optimal, gleiches gilt fur
Bodenanker. Um moglichst viele
Anwendungsfalle zu bedienen,
sollten daher verschiedene Abstell-
systeme angeboten werden.

Die hier angegebenen Bemessungs-
werte konnen bei Bedarf angepasst
werden. Die Mindestlange eines
Stellplatzes betragt 2,70 Meter.
Da einige Lastenrader diese Mafle
bereits Uberschreiten, ist es ratsam,
die Tiefe der Abstellplatze auf 3,00
Meter anzupassen, sollte genugend
Platz vorhanden sein.

mind. 2,20 m

(1) Bei hoher Fluktuation und einer groBen Anzahl gleichzeitig ein- und ausparkender Nutzer:iinnen ist eine breitere Fahrgasse von 2,50 m empfehlenswert,

damit neu ankommende Nutzer:innen nicht auf bereits ein- oder ausparkende warten mussen.

Abb. 38: Isometrie fiir das Abstellen von Lastenfahrrddern mit verschiedenen Abstellvarianten / © ARGUS
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In Anbetracht der jungsten Zunahme
der Anzahlvon E-Bikes sollte fur100 %
der fur die Abstellanlage bemessenen
Lastenrader und 50 % der sonstigen
Fahrrader eine Ladeinfrastruktur
vorgesehen werden. Aufgrund einer
aktuell durch die EU erarbeiteten
Vorgabe ist davon auszugehen,
dass kunftig nur noch abnehmbare
Akkus zugelassen werden. Um
dem Diebstahl von Fahrradakkus
vorzubeugen, wird empfohlen,
verschlieBbare Ladeschranke
bereitzustellen, statt die Ladeinfra-
struktur direkt in die Abstellsysteme
zu integrieren. Ein Vorteil wvon
Ladeschranken gegenuber integ-
rierter Ladeinfrastruktur ist, dass
E-Bikes nicht nur an speziell fur diese
ausgewiesenen, sondern an allen

Fahrradstandern abgestellt werden
konnen. Bei der Bereitstellung von
Ladeschranken ist es wichtig, dass
wiederum die Schranke ausreichend
gegen Diebstahl geschutzt sind und
idealerweise an gut sichtbaren Stellen
platziert werden. In der Regel halt
eine Akkuladung eines Radfahrenden
etwa sieben Tage. Ein Aufladezyklus
nimmt schatzungsweise einen Tag/
Nacht in Anspruch. In einer Woche
kann somit ein einzelnes Ladefach
rund siebenmal genutzt werden. Als
zusatzliche SicherheitsmalBnahme
sollten  Uberwachungskameras
in Betracht gezogen werden. Ein
weiterer Vorteil der Bereitstellung
von Ladeschranken ist, dass diese
zusatzlichen Stauraum fur Fahrrad-
ausrustung oder Gepack bieten.

/

///

/

[/

Abb. 39: Isometrie eines Ladeschranks / © ARGUS
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Als zusatzliche Dienstleistung ist Duschen und Umkleideraume Reparaturstation Waschsystem

es von immer groBerer Bedeutung,
Reparaturstationen mit Luftpumpen,
Ersatzteilautomaten und Fahrrad-
waschstationen zu implementieren,
um die Nutzungsfreundlichkeit und
den Komfort zu erhohen.

Duschen, Umkleideraume und
Schlie3facher sind als weitere
Angebote in Abstellanlagen zu
empfehlen, die durch eine grof3e Zahl
von Mitarbeitenden genutzt werden.
Verortung und Gestaltung sind far
eine hohe Akzeptanz von besonderer
Bedeutung.

Luftpumpe

Verkaufsautomat fur Ersatzteile

Abb. 40: [sometrien verschiedener Serviceangebote / © ARGUS
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Checkliste

Um zu Uberprufen, ob die im
Leitfaden dargestellten qualitativen
und quantitativen Merkmale eines
hochwertigen Fahrradparkens bei
der Umsetzung von Fahrradab-
stellanlagen eingehalten werden
bzw. wurden, wurde als weitere
Hilfestellung eine  Checkliste
entwickelt. Diese beschreibt In
wenigen Stichpunkten, was bei
jedem Baustein zentral zu beachten
ist. Fur konkrete Abmessungen,
Abstellsysteme und sonstige Dimen-
sionierungen wird auf die einzelnen
Kapitel des Leitfadens mit konkreter
Seitenangabe verwiesen.

Gestaltungsleitfaden Fahrradparken 2023 ARGUS studio/

]

Rechts ist ein beispielhafter Auszug
aus der Checkliste dargestellt. Die

vollstandige Version befindet sich im Freundiich
An h an g Méglichst viel Tageslicht

Hochwertig
Langlebig
Fordert eine angenehme Akustik

Fahrrader lassen sich nur an ausgewiesenen Flachen abstellen
Keine Elemente, an denen Fahrrader falsch abgestellt/angeschlossen werden kénnen

Sichtlinien zwischen Ebenen bei mehrstockigen Einrichtungen
Einladendes Farbschema

Klare Unterscheidung zwischen FuBwegen und Fahrgassen
Moglichst wenig Kreuzungspunkte des Fu3- und Radverkehrs

I I I I I A

Die realisierten Standards sind fur das Langzeitparken adaquat (siehe Grafik S. 22)
Die realisierten Standards sind fur das Kurzzeitparken adaquat (siehe Grafik S. 22)

L]

Der Fahrradabstellplatz ist weniger als 50 m von der Wohnungstir/vom Arbeitsplatz entfernt []
Far Kurzzeitparken: Der Fahrradabstellplatz befindet sich in kurzer Distanz zum Eingang

Klare Wegweisung (Farbkennzeichnung oder Nummerierungen der Fahrradplatze)
Gute, unversperrte Sichtbarkeit von Schildern
Parkleitsystem bei groBen Parkgaragen

L0

Abb. 41: Auszug aus der Checkliste / © ARGUS
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Dieser Gestaltungsleitfaden ist als Handbuch fur Architekt:innen gedacht, um eine
nutzerzentrierte Orientierung bei der Planung und Umsetzung von Fahrradplatzen
zu gewahrleisten. Es wurde in Zusammenarbeit mit Ector Hoogstad Architects, den
Planern des grof3ten Fahrradparkhauses der Welt in Utrecht, Niederlande, erstellt,
wobei die wichtigsten Erkenntnisse und Lehren aus der Erfolgsgeschichte des
Utrechter Fahrradparkhausprojekts einbezogen wurden. Ziel war es, das Fachwissen
des niederlandischen Architekturbiros Ector Hoogstad Architects und die Fahig-
keiten von ARGUS studio/ bei der Vermittlung von Zielbildern, MaBnahmen und
Standards zu bundeln, um die Realisierung von erstklassigen Fahrradplatzen zu
fordern. Gesammelt wurden Inhalte, die in unterschiedlichen raumlichen Kontexten
angewendet werden kénnen und von hoher Ubertragbarkeit sind.

Wir danken Ector Hogstad Architects fur die produktive Zusammenarbeit.

Seite 42 entdecke mehr unter studio.argus-hh.de/
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00 Design

Freundlich
Hell
Méglichst viel Tageslicht

Hochwertig
Langlebig
Fordert eine angenehme Akustik

Fahrrader lassen sich nur an ausgewiesenen Flachen abstellen
Keine Elemente, an denen Fahrrader falsch abgestellt/angeschlossen werden kénnen

Sichtlinien zwischen Ebenen bei mehrstockigen Einrichtungen
Einladendes Farbschema

Klare Unterscheidung zwischen FuBwegen und Fahrgassen
Méaglichst wenig Kreuzungspunkte des Fu3- und Radverkehrs

I A O

O1 Erreichbarkeit

Die realisierten Standards sind fUr das Langzeitparken adaquat (siehe Grafik S. 22) [
Die realisierten Standards sind fUr das Kurzzeitparken adaquat (siehe Grafik S. 22) [
Ll
[l

Der Fahrradabstellplatz ist weniger als 50 m von der Wohnungstir/vom Arbeitsplatz entfernt
Far Kurzzeitparken: Der Fahrradabstellplatz befindet sich in kurzer Distanz zum Eingang

02 Sichtbarkeit

Klare Wegweisung (Farbkennzeichnung oder Nummerierungen der Fahrradplatze)
Gute, unversperrte Sichtbarkeit von Schildern
Parkleitsystem bei groBen Parkgaragen

IO
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Helle Allgemeinbeleuchtung

Grundlegend mind. 75 Lux

100 Lux Uber Fahrgassen

Keine Angstraume und dunkle, versteckte Ecken

Wenn mdglich, Tageslicht durch Fenster oder Oberlichter

Abstellanlagen werden nicht durch Schattenwurf blockiert

Fahrrader kdnnen zu jeder Tages- und Nachtzeit problemlos angeschlossen werden

/N

Gefalle maximal 6%

In Ausnahmesituationen: Gefélle maximal 10%
Begegnungsfall von zwei Radfahrenden konfliktfrei mdglich
Geringe Distanz zwischen Rampen und Fahrradplatzen

Offnen automatisch

Sind durchsichtig

Ausreichend breit fur den Begegnungsverkehr von zwei Radfahrenden
Nicht mehr als zwei Turen zwischen Eingang und Fahrradplatz

Fahrgassen sind bestenfalls getrennt (nur eine Fahrtrichtung je Fahrgasse)
Begegnungsfalle von Radfahrenden (u. a. mit Lastenradern) sind beim Fahren und
Schieben konfliktfrei moglich (siehe S. 26)

|

Schutz vor Diebstahl (insbesondere beim Langzeitparken)

Schutz vor Witterung (insbesondere beim Langzeitparken)

Schutz vor Vandalismus (insbesondere beim Langzeitparken)

GroBere Fahrradparkanlagen: Uberwachung an Ein- und Ausgangen (ggf. durch Personal)
AnschlieBmaoglichkeiten sind vorhanden

SchlieBfacher fur Equipment sind vorhanden

NN
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O5 Sicherheit

Geh- und Radwege munden nicht in Sackgassen
VideoUberwachung ist vorhanden und sichtbar

Klare Sichtlinien sind vorhanden

Ausgange sind leicht zu finden und klar gekennzeichnet

06 Vielfalt

IO

Anlehnbugel

Anlehnbuigel mit Knieholm (fur Kinder und kleinere Personen)
Doppelstockparker

Bodenanker

Alle Abstellsysteme sind anwendungsfreundlich

Die MaRBe (siehe S. 31) wurden eingehalten, ggf. nur geringflgig unterschritten
Fahrgassenbreite ist adaquat fur die Nutzungsintensitat zu Spitzenzeiten
Fahrgasse ist bei Doppelstockparkern bei ausgezogener Schiene passierbar
Lastenrader lassen sich problemlos abstellen, abschlieBen und rangieren

Die Organisation der Fahrradplatze ist anwendungsfreundlich

Lastenrad- und Kinderfahrradplatze liegen nah beieinander
E-Ladeinfrastruktur ist vorhanden in Form von Ladeschranken
Sonderfahrrader lassen sich unterbringen

N | | |

O7 Service

Ladeschranke fur 50% der Fahrradplatze

Ladeschranke fur 100% der Lastenfahrradplatze

Ladeschranke sind nahe der Fahrradplatze verortet
Ladeschranke sind verschlieBbar und gegen Diebstahl geschitzt

Reparaturstation

Luftpumpe

Ersatzteilautomat

Fahrradwaschstation

Ggf. Duschen und Umkleiden (vor allem im Kontext groBer Arbeitgeber:innen)

I O




